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Palivové clanky zajiStuji pohyb letadla
Airbus A320 na letisti

Jiz nékolik let pracuji odbornici stutt-
gartského Ustavu pro technickou termody-
namiku (ITT — Institut fiir Technische Ter-
modynamik) Némeckého stfediska pro le-
tectvi a kosmonautiku (DLR) spolecné se
svymi partnery z firmy Airbus Deutschland
GmbH a spole¢nosti Lufthansa Technik na
vyuziti palivovych ¢lanku v letecké dopra-
vé. Prace probihaji v rdmci vyzkumného
projektu LuFo IV (Luftfahrtforschungspro-
gramm 1V), podporovaného Spolkovym
ministerstvem pro hospodafstvi a techniku
(BMWi, Bundesministerium fiir Wirtschaft
und Technologie). Maji za cil predevs§im
zlepsit efektivnost vyuziti
paliva v leteckém provozu
a minimalizovat zatiZeni
zivotniho prostiedi hlu-
kem a emisemi. V posled-
ni dobé pracovali partnefi
z poveéfeni BMWi na vy-
voji bezemisniho pohonu
pro zajisténi pohybu leta-
del na zemi. Prace aspés-
né zakonc¢ili vyvojem
kompaktni jednotky pa-
livovych ¢lankt optima-
lizované pro pouziti v le-

Po vestavéni kompaktni jednotky palivo-
vych ¢lankd do nakladového prostoru zkuseb-
niho letadla (obr. 2), bylo dileZitym ukolem
vybudovéni rozvodu pro zasobovani palivo-
vych ¢lankl palivem (vodikem) a okyslic¢o-
vadlem (kyslikem). Jednotka o jmenovitém
vykonu asi 20 kW dodava dostatek elektric-
ké energie, aby se mohlo letadlo hmotnosti
47 tun bezpecné pohybovat po rolovaci dra-
ze. K uvedeni tézkého dopravniho letadla do
pohybu je vSak tfeba prenést velmi velky to-
¢ivy moment, aniz by se pritom piidové kolo
protacelo. Odbornikim ITT se tento technic-
ky problém podatilo vyfesit ticelnou synchro-

teckém provozu a nového
ekologického elektrické-
ho pohonu ptidového kola
podvozku pro dopravni letoun Airbus A320,
ktery vyrazné snizuje hluk a emise pfi rolo-
vani letadla na letiStich.

Zakladem technického feSeni pro zajiSténi
pohybu letadla po letiStni ploSe jsou dva elek-
tromotory, které technici spolecnosti Airbus
vestavéli ptimo do obou diskl déleného pfi-
dového kola podvozku (obr. 1). Potfebnou
elektrickou energii pro provoz elektromotori
dodéva jednotka modernich nizkoteplotnich
palivovych ¢lankt PEFC (Polymer Electroly-
te Fuel Cell) s elektrolytem na polymerové
bazi, pracujicich pfi reakéni teploté piiblizné
180 °C. Jako pfimy elektrochemicky ménic¢
energie, ktery z privadéného vodiku a kysli-
ku vyrabi elektrickou energii, pracuji pali-
vové Clanky s ucinnosti vétsi nez 50 %, tedy
mnohem G¢innéji neZ klasicky motorgenera-
tor se spalovacim motorem.

Obr. 1. Pridové kolo podvozku letadla Airbus A320 upravené pro
elektricky pohon (foto: Airbus)

nizaci pohybu hnacich motort pro pohon pri-
dového kola podvozku, coZ se pii zkousSkach
plné osvédcilo.

NavrZené teSeni realizovali vyzkumni
pracovnici a inZeny#i Ustavu pro technic-
kou termodynamiku (ITT), firmy Airbus
a spolecnosti Lufthansa Technik na zkusSeb-
nim letadle Airbus A320 ATRA (Advanced
Technology Research Aircraft), které patii
Némeckému stfedisku pro letectvi a kos-
monautiku (DLR). Upravy byly provozné
ovéieny pii zkouskdch rolovani na letiSti
Finkenwerder v Hamburgu. Zkousky byly
aspésné zakonceny 30. ervna 2011 a pro-
kazaly, Ze letadlo vybavené elektricky poha-
nénym piidovym kolem se mizZe s vyuZitim
energie z palivovych ¢lanku po leti$tni plo-
Se témét bezhluc¢né pohybovat, neboli rolo-
vat z parkovaciho mista ke startovaci dra-
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ze, a pritom nevypousti do ovzdu$i Zadné
Skodlivé latky.

V podstaté to znamend, Ze pii pouziti
elektrického pohonu piidového kola nemusi
byt pfi rolovani v provozu hlavni hnaci mo-
tory letadla. Odbornici z Ustavu pro tech-
nickou termodynamiku (ITT) ve Stuttgartu

Obr. 2. Jednotka palivovych clankd vestavénd
do vyzkumného letadla Airbus A320 ATRA
(foto: DLR)

spocitali, Ze tim by bylo mozné napf. jen na
mezinarodnim letisti ve Frankfurtu elimino-
vat 17 az 19 % produkovanych emisi a té-
mét 100 % hluku vznikajictho béhem rolo-
véani. Potencidl mozZnych uspor na letisti ve
Frankfurtu pfi pouziti elektrického pohonu
pridového kola u vSech odbavovanych do-
pravnich letadel velikosti Airbus A 320 ¢ini
podle odhadu asi 44 tun leteckého paliva
(kerosinu) za den. Pfi pouziti elektrického
pohonu pro rolovani se ale navic také zkra-
cuje doba provozu hlavnich hnacich motort
letadla. To znamend, Ze se prodlouZi ¢asové
intervaly mezi planovanou profylaktickou
udrzbou letadla. Jestlize se letadlo pouzité
na kréatkych tratich aZ se sedmi starty za den
pohybuje pfi rolovani po letiSti pomoci elek-
tricky pohanéného ptidového kola, zkrati se
provozni doba jeho hlavnich hnacich motort
denné az o dvé hodiny, coz pfiznivé ovliv-
fluje i naklady na tdrZzbu letadla. Proto maji
letecké spolecnosti o vyuziti a rychlé zave-
deni palivovych ¢lankt pro zajisténi beze-
misniho pohonu dopravnich letadel pii ro-
lovéni na letiStich velky z4jem.

[Pressemitteilung DLR: Airbus A320 ATRA rollt
erstmals mit brennstoffzellen-betriebenem Bugrad.
6. Juli 2011.]
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