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Bezkabelové dobijeni elektromobilu

Podle schvaleného ambiciézniho Narodniho programu rozvoje elektromobility ma do
roku 2020 v Némecku jezdit po silnicich nejméné jeden milion automobill s elektric-
kym pohonem, vyuzivajicich predevsim proud vyrobeny z obnovitelnych zdrojd ener-
gie. Pro podporu tohoto cile je spolkovéa vlada pripravena do konce legislativniho ob-
dobi vlozit do vyzkumu a vyvoje elektromobild a prislusné infrastruktury asi 2,5 miliar-
dy eur. Velkym problémem pri zavadéni elektromobility je vybudovani rozsahlé, plosné
a spolehlivé infrastruktury pro dobijeni. ProtoZe elektromobily potrebuji své baterie
dobijet ¢astéji, nez je tfeba Cerpat palivo do nadrze automobild se spalovacim moto-
rem, jsou zapotrebi rizné moznosti dobijeni, které musi byt prizplsobeny individual-

nim potrebam ridi¢d a vozidel.

Zajimavé a netradi¢ni feSeni, které v bu-
doucnu umozni dobijet akumulatorové ba-
terie elektromobilti pohodlné i bez pouZziti
pfipojovaciho kabelu, pfedstavila spolec-
nost Siemens Corporate Technology AG

Obr. 1. Stanice pro bezdotykové nabijeni Ize

neviditelné” zaclenit do kazdého prostredi
(Foto: Siemens AG)

na veletrhu Hannover Messe 2011. Novou
technologii bezdotykového dobijeni vy-
vijeji pracovnici spolecnosti Siemens ve
spolupréci s automobilkou BMW v ram-
ci vyvojového projektu Indukcni nabijeni
elektrickych vozidel (Induktives Laden von
Elektrofahrzeugen), podporovaného spol-
kovym ministerstvem Zivotniho prostfe-
di BMU (Bundesministerium fiir Umwelt).
Velkou vyhodou je, Ze bezdotykové dobi-
jeci stanice mohou byt téméf neviditelné
zaclenény do kazdého prostredi (obr. 1),
a jsou tudiz bezpecné a velmi odolné proti
opotiebeni, poSkozeni i vandalismu. Plné
automatizovany systém bezkabelového do-
bijeni pfitom bude mozné vyuZzivat i pfi
kratkych zastdvkach, napft. jiz pfi ¢ekani
vozll na stanovistich taxisluzby.

Zakladem systému je vysoce Gcinny in-
dukéni prenos energie (obr. 2). Jeho primar-
ni civka, dplné zapusténd ve vozovce nebo
v podlaze, zaji$tuje pripojeni k vefejné elek-
trické distribu¢ni siti. Na spodni ¢ésti auta je
umisténa druha, sekundarni civka. Vzdalenost

mezi obéma civkami je obvykle 8 az 15 cm.
Spusti-li fidi¢ proces nabijeni, za¢ne primar-
ni civkou protékat proud. V disledku toho
vznikne magnetické pole indukujici v sekun-
dérni civce elektricky proud, ktery po usmér-
néni a Gpravé zacne baterii nabijet. Uinnost
prenosu vykonu z elektrické rozvodné sité
pres vSechny komponenty aZ na svorky bate-
rie je pfitom vice nez 90 %. Magnetické pole
vznikd pouze v piesné definovaném prosto-
ru mezi obéma civkami. Diky tomu systém

v zadné z bézné pristupnych oblasti uvnitf
a kolem vozidla nepiekracuje mezni hodno-
tu magnetického pole 6,25 uT, doporucova-
nou mezinarodni komisi ICNIRP (Internati-
onal Commission on Non-Ionizing Radiation
Protection, Mezindrodni komise pro ochranu
pred neionizujicim zdrenim).

Diky pouzité flexibilni vykonové elektro-
nice je novy systém vhodny pro inteligentni
vyuziti energie, kdy se zuzitkuji predevSim
prebytky solarni a vétrné energie. Elektro-
mobil se vyuZiva také jako zasobnik pro do-
casné skladovani elektrické energie, kterou
muZe v piipadé potieby, napt. v dobé odbéro-
vé $picky, dodavat do inteligentni distribu¢ni
sit¢ (smart grid). Podle odborniki to pfispéje
k vyrovnavani odbérového diagramu a k cel-
kové vyvazenosti mezi vyrobou a odbérem
proudu v inteligentni distribu¢ni siti.

Od kvétna 2011 se prototyp dobijeciho
zafizeni o vykonu 3,6 kW zacal testovat na
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jednom z elektromobili, které maji vyvoja-
fi k dispozici. Od ¢ervna 2011 jsou jiz vlast-
nosti a vykonnost vyvijeného systému testo-
véany na nékolika vozidlech BMW ve zkuSeb-
nim provozu v Berliné. Zkouskami v realnych
provoznich podminkach chtéji odbornici zjis-
tit vSechny nezbytné tpravy a zlepseni, kte-
ré bude nutné realizovat jesté pred zavedenim
systému do sériové vyroby. Soucasné budou
zjistovat také odezvu a pripominky budou-
cich zakaznikt, aby bezdotykové dobijeni
v kone¢né podobé bylo skute¢né zakaznicky
orientovanym feSenim.

Siemens na Hannover Messe 2011 pred-
stavil svlij kompletni vyrobni program elek-
tromobility, véetné nékolika typt dobijecich
stojand, prostfedkt pro inteligentni distri-
bucni sité a progresivnich elektrickych po-
hont, kde byly zdjemctim pfedstaveny tfi
koncepce feseni. V zakladni koncepci po-
honu je stejné jako u klasického automo-
bilu se spalovacim motorem vyuZivan je-

Obr. 2. Zdkla-
dem bezdoty-
kového nabijeni
Je velmi ucinny
indukcni prenos
energie (Foto:
Siemens AG)

den centralni elektromotor. V soucasnosti
je to nejcastéji pouzivand varianta pro vo-
zidla s elektrickym pohonem, ovSem vari-
anta nejméné flexibilni. Dalsi dvé koncep-
ce vychazeji z pouziti dvou elektromotort.
V prvnim pfipadé jsou oba motory spolu
spojeny a maji jednu pievodovku se dvé-
ma automaticky pfepinanymi rychlostnimi
stupni. Toto feseni zarucuje velké zrychle-
ni a Spickovou rychlost a je uréeno zejména
pro sportovni vozy. U druhé dvoumotorové
koncepce pracuji oba motory oddélené. Tim
je umoznéno tzv. vektorové fizeni momentu
(torque vectoring), kdy se hnaci momenty
fizené rozdéluji na levé a pravé zadni kolo,
coZ poskytuje zcela nové moznosti pro jizd-
ni dynamiku vozidla.

[Siemens Research News: Kabelloses Laden von
eCars iiber Magnetspule. Dostupné na http://www.
siemens.de/researchnews, duben 2011.]
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