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Elektricka vyzbroj motorovych vozidel (2. ¢ast)
Startovaci baterie (1)

Uvod

Akumulator je velmi diileZitou komponen-
tou celého el. systému motorového vozidla.
Elektricky proud vznikd pfeménou nékteré for-
my energie na energii elektrickou. U motoro-
vych vozidel jde o pfeménu ¢asti mechanické
energie produkované motorem
prostfednictvim zafizeni zva-
ného alternator. U téchto vo-
zidel se pouZivaji jednak che-
mické zdroje — akumulatory,
jednak tocivé zdroje — alterna-
tory. Chemicky a tocivy zdroj
vzajemné spolupracuji.

Pri funkci elektrické sité
se rozliSuji dva zakladni sta-
vy:

1. Motor je v chodu a alter-
nator dobiji baterii a napa-
ji elektrickym proudem za-
palovani a vSechny zapnuté
elektrické spotrebice. Regu-
lator napéti rozdéluje proud
alternatoru na dobiject, ktery tece do bate-
rie, a na napdjeci, ktery te¢e do ostatnich
spotiebici.

2. Motor, a tedy i alternétor, stoji. Regulator
napéti uzavird cestu k alternitoru a vede
proud z baterie do zapnutych elektrospo-
tiebicu.

Vzhledem k tomu, Ze elektrickou energii
je tieba akumulovat, pouZiva se u motorovych
vozidel proud stejnosmérny. Jmenovitd napéti
jsou stanovena na hodnoty 6 V u malych mo-
tocyklil a skiitrd, 12 a 24 V u ostatnich moto-
rovych vozidel. Typickym znakem elektrické
instalace na motorovém vozidle je piipojeni
spotiebici ke zdroji jednim izolovanym vodi-
¢em; druhy vodi€ je nahrazen kovovou kostrou
vozidla. Tim se cela instalace zjednodusi, a na-
vic se sniZi cena i hmotnost. V soucasné dobé
je s kostrou vozidla spojen zaporny pol zdroj.

Zéakladnimi technickymi parametry aku-
mulatoru jsou jeho napéti, kapacita a hmot-
nost. Nestaci-li pfi malych otackach motoru
vykon alternatoru k napdjeni elektrické sité
(napf. je zapnuto mnoho silnych spotiebict),
musi alterndtoru vypomoci baterie. Z tohoto
divodu pfi poklesu napéti zapind reguldtor
napéti do sité i baterii. Regulator zapind ba-
terii 1 v pfipadé€, Ze motor stoji a je zapnuté
zapalovani, svétla, houkacka apod. Nejvice se
vyuZiva baterie pfi startovani motoru, protoze
musi napdjet startér, ktery je nejvétsim spo-
ttebicem v motorovém vozidle.

Kolik elektrické energie je baterie schopna
pojmout, se vyjadiuje jeji kapacitou. Kapaci-

ta baterie se udava v jednotkach ampérhodi-
ny (A-h). To znamena, Ze baterie s kapacitou
10 A-h je schopna dodévat proud o velikosti
0,5 A po dobu 20 h, a naproti tomu, napf. pfi
startovani motoru, po dobu 10 s proud 40 az
50 A, a to nékdy i vickrat nez jednou za se-
bou. Star§i nebo nedostate¢né udrZovana ba-

terie vSak takové vykony nezvladne, protoze
jeji kapacita je znacné sniZena.

U motorovych vozidel jsou také vysoko-
napétova elektricka zafizeni — napf. k vytvo-
feni jiskry na zapalovaci svicce je nutné na-
péti az 10 000 V. Toto vysoké napéti je vSak
tfeba pouze po velmi kratky okamzik, béhem
néhoZ tece jen nepatrny proud.

Olovéné akumulatory

Pro motorova vozidla se pouzivaji pre-
vazné olovéné akumulatory s kyselym elek-
trolytem. Kazdy ¢lanek tvofi soustava miiz-
kovanych olovénych desek zaporné a kladné
polarity, vzijemné od sebe oddélenych tzv.
separatory, které zamezuji pfimému doty-
ku sousednich desek. Desky jsou v nadobé
z plastu nebo tvrzené pryZe ponoieny do zfe-
déné kyseliny sirové, ktera tvori elektrolyt.

Elektrody jsou provedeny jako mfizky
odlité z olova, legovaného riznymi piisada-
mi, zejména antimonem (tvrdé olovo). Pisa-
dy se pouziva rovnéz pro zvyseni chemické
odolnosti a vazby s ¢innou hmotou. Mfizka
slouZzi jako nosi¢ ¢inné hmoty. Zakladni tvar
je zvolen tak, aby ¢inny materidl byl pevné
zachycen s co nejlepSim elektrickym stykem
a neodpadaval pfi provoznich vibracich a pii
pnuti, kterd vznikaji objemovymi zménami
¢innych hmot pfi nabijeni a vybijeni.

Desky jsou kladné a zaporné. Vyrabéji se
ve standardnich velikostech a pro odstupiio-
véani vykont se paralelné spojuji do desko-
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vych sad, které jsou rovnéz kladné a zaporné.

Jednotlivé desky jsou vzajemné spojeny po-

lovymi mustky. Kladné a zaporné sady jsou

do sebe zasunuty tak, Ze kladné a zaporné
desky se vzajemné stfidaji a tvori ¢lanek. Za-
porné sada mé vZdy o jednu desku vic — tzn.,

Ze vnéjsi desky jsou vZdy zaporné.

SloZeni ¢inné hmoty ve stavu pfiprave-
ném k zalisovani do miiZek byva rizné. Zpra-
vidla jde o smési vysSich oxidu olova a ji-
nych latek, které se v aktivni hmoté vytvoii
az po formovéni elektrickym proudem, které
nésleduje po nalisovani aktivni hmoty do de-
sek a jejim vytvrzeni. DuleZité jsou i chemic-
ky indiferentni prisady, které se do smési pfi-
davaji pro zvétSeni mechanické pevnosti, vo-
divosti a porovitosti.

U nabitého akumulétoru je zékladni slo-
Zeni ¢inné (aktivni) hmoty toto:

— kladné desky — oxid olovicity PbO,, ktery
ma tmavohnédou barvu a pomérné malou
soudrznost (z tohoto divodu je Zivotnost
kladnych desek mensi nez desek zdpornych),

— zaporné desky — ¢isté houbovité olovo Pb,
které ma barvu Sedou.

Pfi vybijeni se méni na obou deskéch ak-
tivni hmota na siran olovnaty PbSOy,.

Jako elektrolyt se pouziva u olovénych
akumulétortd kyselina sirova (H,SO,) zfedéna
na predepsanou hustotu destilovanou vodou.
Hustota elektrolytu se udava v kg-dm™ nebo
v g-ecm™. V nagich klimatickych podminkach
se predepisuje mérna hustota v rozmezi 1,26 az
1,28 g-cm™ (napf. pro tropy je to 1,23 g-cm™).

Nejvétsi vodivost ma elektrolyt o husto-
té 1,2 az 1,22 g-cm’:‘, provozni stavy se po-
hybuji okolo této hodnoty. Zvétseni hustoty
elektrolytu ma za nasledek zvySeni svorko-
vého napéti 1 kapacity akumuldtoru, ale pfi
piekro¢eni meze 1,28 g-cm™ hrozi nebezpe-
¢i napadani desek kyselinou.

(pokracovdni)
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