Zabezpeceni jednokolejné tramvajové
trati linky €. 5 v Ostravé

O tragické dopravni nehodé tramvaji linky €. 5 v Ostrave a jejich nasledcich, ktera se stala
11. dubna 2008 v odpolednich hodinach na jednokolejné tramvajové trati mezi Ostravou
a BudiSovicemi v Gseku mezi zastavkami Poruba koupalisté a Viesina, bylo publikovano
v médiich jiz mnoho ¢lankd. Cilem tohoto prispévku je seznamit ¢tenére s historii tramva-
jové trati, véetné dfivéjsich nehod a sjeti tramvajiv, zejména viak s naslednym zabezpe-
¢enim tohoto tramvajového Useku Viesinska-Zatisi, které bylo instalovano v dubnu roku

2009 s cilem zamezit dals$im tragédiim.

Historie tramvajové trati

Tramvajova trat Viesinskd—Zatisi je jedno-
kolejnd s dvéma vyhybnami: Viesina a Dolni
Lhota. Trat ma normalni Zelezni¢ni rozchod
(1 435 mm) a je jednou ze ¢tyf meziméestskych
tramvajovych trati v Ceské republice. Spolec-
né s tramvajovou trati Liberec—Jablonec nad
Nisou jde o posledni jednokolejnou tramva-
jovou trat v pravidelném provozu v ramci CR.

Trat do BudiSovic byla od roku 1923 bu-
dovana jako parni Zeleznice. Pocinaje 1. led-
nem 1943 presla pod spravu Dopravniho pod-
niku mésta Ostravy (nyni Dopravni podnik Os-
trava — DPO, a. s.). V letech 1947-1948 byla
trat ve dvou etapach postupné elektrifikovana.
KdyzZ bylo postaveno sidlisté¢ Poruba, tvofila az
do roku 1958 jedinou spojnici mezi Porubou
a Ostravou. Kromé osobni dopravy slouZzila
také méstské ndkladni dopravé, kterd k tomuto
ucelu pouZivala specidln€ upravené tramvaje.
Zacatkem listopadu 1968 byla zastavena ves-
kera osobni doprava v iseku Svinov—Poruba.
Stéle zde vSak byla udrZovana doprava néklad-
ni. Osobni tramvaje zacaly vyjizdét ze smyc¢-
ky Viesinskd v ndvaznosti na tramvajovou trat
vedouci ulicemi Opavska a 17. listopadu, kte-
ré byla postavena v letech 1958-1959. Usek
Svinov—Poruba byl definitivné zrusen 30. zafi
1970 1 pro nékladni dopravu.

Pfi zavadéni modernich Ctyfnapravovych
tramvaji typu T se v ostravském prostiedi vy-
skytl zasadni problém nezputsobilosti jedno-
kolejné trati vedouci z mésta pro provoz téch-
to vozu. Proto doslo k postupnému rusent tra-
ti (1973 — dzkorozchodné traté, 1976 — trat
do Hrabové, 1978 — do Klimkovic, 1981 — do
Hlu¢ina). Vzhledem k rekrea¢nimu vyznamu
vSak nebylo vhodné rusit i trat do Kyjovic.
Proto byla na jafe 1980 zah4jena rekonstrukce
celého useku, ktera definitivné skoncila v roce

Obr. 1. Vngjsi pohled na zaklinéné tramvajové
soupravy u nehody z 11. dubna 2008

Tragickou nehodu zpisobil tehdy ctyria-
dvacetilety ridic jedné z tramvaji tim, Ze ne-
pockal na urceném misté (vyhybna Viesina)
na krizeni s protijedouci tramvayji jedouci ze
smeéru Vresinskd. Soupravy se pak na jedno-
kolejné trati celné srazily. Tragickd nehoda
se stala mezi zastavkami Poruba koupalisté
a Vikesina. Pri srdaZce bylo v obou soupravdch
celkem 87 cestujicich: 3 cestujici zemreli, 11
dalsich utrpélo tézkou tjmu na zdravi s léce-
nim delsim neZ Sest tydnd, 29 cestujicich bylo
zranéno stredné teézce a 22 cestujicich utrpélo
poranénilehkd. Hmotnd skoda byla vycislena
na nejméné 2,5 mil. K¢.

1991.V jejim priabéhu byla v Zatisi vystavéna
smycka pro obraceni jednosmérnych tramva-
jovych vozii. ProtoZe dvoundpravové tramva-
je jiz nebylo mozné pro technické potiZe nasa-
zovat, bylo vyclenéno nékolik vozt Tatra T2,
kterym byl upraven profil kol a umoznéna jiz-
da z&démi k sobé (oznacovano jako PX). Tyto
tramvaje byly pozdé€ji modernizovany na typ
T2R. Dvounapravové tramvaje byly zhruba od
roku 1985 nasazovény jen v noci a posledniho
tinora 1986 byl jejich provoz jako na viibec po-
slednim mist& v tehdejsi CSSR ukonden tpl-
né. Za celou dobu historie se na trati vystfida-
ly parni lokomotivy, dvoundpravové tramva-
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je, tramvaje typu Tatra T2R. V soucasné dobé
zajistuji kaZdodenni provoz na trati tramvaje
typu Tatra T3? a Tatra K27,

Soucasnd tramvajova trat vychdzi ze smyc-
ky Vresinska, kde je napojena na zbytek ost-
ravské tramvajové sité. Vede kolem porubského
koupalisté, prochdzi loukami, poli a nékolikrat
vjizdi do lesa a kon¢i na kone¢né BudiSovi-
ce—Zatisi. Na trati se nachdzi deset zastavek.

Celd soucasnd trat je lemovana patniky
s oznaCenim prvniho provozovatele — Slez-
skych zemskych drah. Na trati se nachazeji
1 byvalé vypravni budovy, a to v Porubé, Vre-
sing, Dolni Lhoté a Kyjovicich-BudiSovicich.
Na trati jsou dvé ménirny — Viesina (starsi,
v souCasné dobé¢ se nepouzivd) a Dolni Lho-
ta (vybudovana v roce 1994).

Nehody a sjeti tramvaji

Informace o historii nehod a sjeti tramva-
jina jednokolejnych usecich se zacaly v mé-
diich hromadné objevovat po tragické neho-
dé, kterd se stala u Ostravy 11. dubna 2008.
Nehody v 60. a 70. letech

K nehodé na této trati doslo jiZ v roce
1964. V roce 2008 se vSak nepodatilo dohle-
dat o ni v archivech bliZ§i informace.

28. dubna 2008 server idnes.cz informo-
val o tom, Ze Cesky rozhlas Ostrava vypa-
tral v archivech mésta soudni spis o neho-
dé, ktera se stala 30. fijna 1969 po pil osmé
rano na nyni jiZ zruSeném dseku trati v ulici
Nad Porubkou, pobliZ restaurace U Slunce.
Zranénych bylo tehdy 20, z toho 3 téZce.
Nehodu zpiisobila osmadvacetileta fidic¢-
ka, kterd nevyckala na kfizovani. 19. dubna
2008 se deniku Pravo svéfila jedna byvald
pravodci, ze zazila srazku tramvaji na této
trati v 1ét€ 1974 nebo 1975 v dopravni $pic-
ce, kdy dispecer povolil jizdu prazdné tram-
vaji, kterd jela na opravu se zdvadou brzd a
vjela do obsazeného tseku. Zranénych bylo
tehdy 13. Na misté byla pfitomna i Vefejna
bezpecnost. Piipad vSak byl ututldn a nebyl
vySetfen. Ani privod¢i jako jedna z vyznam-
nych svédkyn (tehdy sepisovala na misté ne-
hody seznam zranénych) nebyla viibec po-
zvéana k vyslechu.

D' Sjetim tramvaji se rozumi, Ze idi¢ tramvaje zapomnél na vyhybné na kiiZovani s protijedouci tramvaji a po vjeti do jednokolejného tiseku musel po zahlédnuti

protijedouci tramvaje zpét couvat do vyhybny.

2 Posledni model tramvaje T3 opustily brany CKD v roce 1989. T3 je rekordman v po¢tu vyrobenych kusit jednoho modelu (pfes 14 000). Také v sou¢asnosti
je zfejmé nejrozsifenéjsim vozem na svété. Na svoji dobu patiil k nejmodernéjsim vozidlim.
Technické parametry tramvaje Tatra T3: délka (bez spfdhel) 14 m, $itka 2,5 m, vyska skiiné 3,05 m, hmotnost prazdného vozu 16 t, mista celkem 100/95
(z toho k sezeni 23/36, k stani 87/59), napéjeci napéti 600 V DC, vykon motori 4x 40 kW, max. rychlost 65 km-h™' rozchod 1 000/1 435 mm.

3)

bylo vyrobeno 569 vozu této prvni sériové vyrabéné kloubové ceskoslovenské tramvaje.
Technické parametry tramvaje Tatra K2: délka (bez spfihel) 20,4 m, §itka 2,5 m, vy$ka skiiné 3,05 m, hmotnost prazdného vozu 21,9 t, mista celkem 158
(z toho k sezeni 50, k stani 108), napéjeci napéti 600 V DC, vykon motori 4x 40 kW, max. rychlost 60 km-h™!, rozchod 1 000/1 435 /1 524 mm.

Tatra K2 je dvouclénkova tramvaj vyrdbéna v letech 1967 az 1983 v podniku CKD Tatra Smichov, jeZ byla odvozena od standardniho vozu Tatra T3. Celkem
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Nenahlasena sjeti tramvaji

Dopravni podnik Ostrava i Drazni inspek-
ce CR bezprostfedné po nehodé v dubnu 2008
tvrdily, Ze jde o prvni udalost podobného
druhu a Ze dosavadni zplsob zajiSténi trati
fungoval az do této nehody spolehlivé a jde
o prvni nehodu na této trati. Do médii vSak
zacala pronikat tvrzeni z fad vefejnosti, Ze
ke sjeti protijedoucich tramvaji na tomto jed-
nokolejném tuseku doslo jiZ mnohokrét, ale
vétSinou byly tyto ptfipady feSeny couvanim.

Obr. 2. Priklad reseni nového zabezpeceni
Jjednokolejné trati - ndvést na ndvéstidle za-
kazujici vjezd do prislusného tratového tseku

vyhybny Vifesina ze sméru Viesinskd)

Poté i dopravni podnik pfiznal dva takové
pifipady za predchozi tfi roky, v obou pfipa-
dech vinou fidice.

6. srpna 2008 oznamila Drazni inspekce
CR, Ze ve spoluprici s Policii CR se dopétra-
la za obdobi od roku 2000 jesté nékolika dal-
Sich ptipadl nenahldSenych vjeti do obsaze-
ného tseku. Dva pfipady z roku 2004 se ty-
kaly stejné tramvaje a fidicky a doslo k nim
ve stejny den.

Nehoda 11. dubna 2008

11. dubna 2008 v 17,53 h doslo na této
trati k tragické dopravni nehodé. Mezi za-
stdvkou Poruba koupali$té a Viesina se sra-
zily dvé protijedouci tramvaje, kloubova typu
Tatra K2 s dvouvozovou soupravou Tatra T3.
Vysledkem byly 3 mrtvi cestujici, 11 dalSich
utrpélo tézkou Gjmu na zdravi s lé¢enim del-
$im nez Sest tydni, 29 cestujicich bylo zra-
néno stfedné téZce a 22 cestujicich utrpélo
poranéni lehkd. Hmotna $koda byla vycisle-
na na nejméné 2,5 mil. K¢. Ridi¢i se zahléd-
li pfi vzdalenost 70 m a tramvaje se srazily
vzajemnou rychlosti 70 km-h™!. Bezprostied-
ni pri¢inou nehody bylo, Ze fidi¢ kloubové
tramvaje ve sméru od Zatisi nevyckal ve vy-
hybné Viesina prijezdu zpozdéné soupravy
ve sméru z Viesinské.

Po nehodé byl po dobu deseti dni na tra-
ti pferusen provoz. Obnoven byl 21. dubna
2008 kolem 16 h za novych provizornich bez-
pecnostnich opatfeni.

Na tehdy ctytiadvacetiletého fidice tram-
vaje, ktery zapomnél vyckat ve vyhybné
Viesina na kfiZovani a pfekrocil stanove-
nou maximaélni tratovou rychlost 60 km-h™!
0 1,9 km-h™", podal 28. srpna 2008 policejni

vySetfovatel statnimu zastupci navrh na po-
dani obzaloby pro trestny ¢in obecného ohro-
Zeni. Z4dné jiné osoby obvinény nebyly. Ri-
di¢ zptsobivsi nehodu byl 22. ledna 2009 ne-
podminéné odsouzen ke tfem letim odnéti
svobody. V ramci odvolaciho fizeni Krajsky
soud v Ostravé trest prodlouzil na Ctyfi roky.

Zabezpeceni jednokolejného provozu

Provoz na jednokolejné trati nebyl do jara
2008 fizen svételnou signalizaci ani jinym
elektronickym zabezpecovacim zafizenim,
ale byl zabezpecen jen jizdnim fadem a vizu-
alnim kontaktem fidic¢t. Provoz na trati fidil
svymi pokyny dispecer, ktery mél stanovis-
té u vychozi zastavky na tramvajové smycce
Vresinskd. (Srovnatelnd jednokolejna trat z
Liberce do Jablonce byla po vice nez dvace-
tiletych ptipravach a sérii tragickych nehod
zabezpecena roku 1993.)

Po sjeti tramvaji v Cervenci 2007 ddajné
zacal dopravni podnik hledat vyssi stuperi za-
bezpeceni, napt. kamery a semafory, a ve spo-
luprici s technickymi vysokymi §kolami uva-
Zoval i o naro¢néjsich zptusobech zabezpeceni.

Od 21. dubna 2008, kdy byl obnoven pro-
voz po tragické nehodé z 11. dubna,

Remote 98 spolecnosti AK Signdl, a. s., kte-
ry byl nakonfigurovin na zabezpecovaci za-
fizeni spole¢nosti AZD.

Navéstidla kryjici nasledujici jednokolej-
ny trafovy usek maji v bezporuchovém stavu
vzdy jeden z téchto navéstnich znaka:

O Snij — nepreruSované svitici jedno Cerve-
né svétlo, jde o navést zakazujici vjezd do
pfislusného tratového tseku;

O Volno —neprerusované svitici jedno zelené
svétlo, jde o navést povolujici vjezd prvni
tramvaje do piislusného volného tratové-
ho dseku;

O Vystraha — neprerusované svitici jedno
Zluté svétlo, jde o navést povolujici vjezd
nasledné tramvaje do pfislusného tratové-
ho useku, ktery je jizZ obsazen predchozi
tramvaji jedouci stejnym smérem;

O Ndsledy zakdzdny — soucasné nepierusova-
né svitici jedno Zluté svétlo a pod nim jedno
zelené svétlo, navést povolujici vjezd do tra-
tového useku, ktery mize byt obsazen pred-
chozi tramvaji jedouci ve sméru z Viesin-
ské do Vresiny s tim, Ze nasledné jizdy do
tohoto useku nejsou povoleny az do navra-
tu tramvaje (uvolnéni useku), kterd na na-
vést Ndsledy zakdzdny do tseku vjela.

platila provizorni nové bezpecnost-
ni opatfeni. Pfed vyjezdem z vy-
hybny na jednokolejny usek si mu-
sel fidi¢ vzdy vyzadat telefonicky
souhlas dispecera. Na tuto povin-
nost upozornovalo u kazdé vyhyb-
ny nové instalované zluté blikajici

Remote 98

JOP - jednotné obsluzné pracovisté

RMT - centralni fidici pocita¢

ZZ - zabezpecovaci zafizeni
tramvajového tratového souhlasu

signaliza¢ni svétlo doplnéné poky-

nem na tabulce.
Na zékladé vyberového fizeni na

dodavatele nového zabezpecovaciho

zafizeni, byla v fijnu 2008 vybrana
spole¢nost Automatizace Zelezni¢ni l
dopravy Praha (AZD). Od 2. biez-

na 2009 byl na trati pferusen provoz

| Tedis | | Tedis |
| | | | 1 |
| 2 ] 1 le | L Z ] 1 Z‘[Z |
S rom o o Y
smycka Viesinskd  vyhybna Viesina  vyhybna Dolni Lhota smycka Zatisi

z diivodu instalace nového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni. Provoz byl opét
obnoven 6. dubna 2009 a na trati
bylo do zkuSebniho provozu uvedeno nové
zabezpecovaci zafizeni jednokolejnych tdse-
k@ tramvajové drahy Viesinska—Zatisi, které
zamezuje opakovani tragické dopravni neho-
dy z 11. dubna 2008.

Zabezpecovaci zafizeni vyprojektovala
a dodala firma AZD Praha, montaZni zavod
Olomouc, kterda ma dlouholeté zkuSenosti
s montaZi a servisem zabezpeCovacich zafi-
zeni na Ceskych drahach. Zaiizeni je posta-
veno na klasickém reléovém zabezpecovacim
zafizeni (gravitacni relé) a prijezd draZniho
vozidla je indikovan kolejovym senzorem
a vyhodnocovén pocitacem néprav. Naveésti-
dla jsou tfibarevna, u nichZ je oproti klasic-
kym drdZnim navéstidlim upraveno uspora-
déni jednotlivych navéstnich znaku tak, aby
odpovidalo uspofadani barev na silni¢nich na-
véstidlech. Na tramvajové trati je pouzit fi-
dici systém pro dalkové ovladani a diagnos-
tiku zabezpecovacich zafizeni drah a vlecek

Obr. 3. Principidini schéma ridiciho systému Remote 98
na tramvajové trati Vifesinska-Zatisi

V zékladni poloze signalizuji odjezdo-
vé navéstidla v obou sousednich dopravnich
névést zakazujici jizdu. Ridi¢ tramvaje bez-
dratovym ovladac¢em z tramvaje zadéa o udé-
leni souhlasu k jizdé do jednokolejného use-
ku; v pfipadé volnosti tseku dojde ke zméné
navéstniho znaku na navést dovolujici jizdu —
navést Volno, resp. Vystraha — a je zabloko-
véano odjezdové navéstidlo v poloze zakazu-
jici jizdu v sousedni protismérné dopravné.

Po priijezdu tramvaje z dopravny kolejo-
vym senzorem za vyhybkou se zméni na od-
jezdovém navéstidle navést povolujici jiz-
du na navést jizdu zakazujici. Trat obsazena
tramvaji je z obou dopraven ji§t€na navésti
zakazujici jizdu. Nedojede-li tramvaj do na-
sledujici dopravny a neprojede-li kolejovym
senzorem, nelze na odjezdovém navéstidle
v protismérné dopravné zménit navéstni znak
zakazujici jizdu na navéstni znak jizdu povo-
lujici. V pripadech, kdy je z provoznich di-
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Safety in the railway or tram single-track line Viesinskda—Zatisi in Ostrava had been for a long time unsolved matter. The whole traffic
safety rested on a human factor — tram drivers. No wonder that occasionally there occurred some accidents. But, only when came to a tragic
event in April 2009 with fatal aftermaths — including three dead passengers, and a media awaked large public attention, the responsible au-
thorities began to act and let to install a signalling device working independent on the human factor.

vodl nutné, aby za odjizdéjici tramvaji jela
na trat tramvaj nasledujici (ve stejném smé-
ru), je mozné dovolit jizdu na navést Vystra-
ha. Tato navést dava ridi¢i informaci, Ze ma
jet takovou rychlosti, aby bezpe¢né zastavil
za tramvaji jedouci pfed nim. Pokud by vo-
zidlo vyjelo bez udéleného souhlasu proti na-
vésti zakazujici jizdu, tak pfi najeti na kole-
jovy senzor, ktery je umistén za odjezdovou
vyhybkou na za¢atku jednokolejného tseku
trati, dojde k vypnuti napéjeni troleje a za-
blokovéni odjezdovych navéstidel v poloze
Stiij. Reset systému muiZze provést pouze dis-
pecer tramvajové smycky Viesinskd po zjis-
téni vSech okolnosti, které zapfi€inily ten-
to stav. Teprve po tomto resetu miiZe ener-
godispecer obnovit napdjeni trati. VSechny
tyto tkony jsou zaznamendvany v systému.
Zabezpecovaci zarizeni ovlada ridic¢ tram-
vaje a dispecer vstupuje do ovladani pouze
v pripad¢ poruchy zafizeni. Toto plati i pro
situaci, Ze je nutné zajet do jednokolejného
tseku pro vadnou tramvaj proti udélenému
souhlasu, kdy dispecer mize vypinani napa-
jeni troleje blokovat a fidit provoz telefonic-
ky, popf. pfi zavadéni a ukoncovani rezZimu
Ndsledy zakdzdny. Pro tyto uc¢ely ma na svém
pracovisti zobrazeni stavll dseki trati (obr. 4)

Vehyhna Versina

Obr. 4. Celkovy pohled na monitor dispecera tramvajové smycky Viesinska se zobrazenymi

ochrannymi prvky

na monitoru, véetné moznosti zobrazeni vSech
poruchovych stavi. I v tomto pfipadé jsou
veSkeré manipulace dispecera v systému za-
znamenavany, navic jsou nahravany veskeré
hlasové komunikace mezi dispecerem a fidi-
¢i tramvaji na této trati. Z tohoto ditvodu byla
provedena zména v komunikaci, kdy fidi¢i
z mobilnich telefond volaji na pevnou linku
dispecera tramvajové smycky Viesinska.

K propojeni mezi vyhybnami a smyc¢kami
trati je pouzit zavésny metalicko-opticky ka-
bel TCEPKPFLEES 5x4x0,8+8E9/125 s pev-
nosti 9 kN. Metalick4 vldkna jsou pouZita pro

propojeni reléové logiky v jednotlivych vy-
hybnach a na smyckach. Opticka vldkna se
pouzivaji k dalkovému ovladani trakénich
méniren, napojeni pracovisté dispecera do
pocitacové sité Dopravniho podniku Ostra-
va, kamerovych systému na ménirnach apod.

Zatizeni pracuje spolehlivé a plni pozadova-
né dkoly na sto procent. Béhem provozu doslo
jiz k nékolika vypnutim napdjeni a zastaveni
jizdy tramvaji, a to jak z technickych pficin (za-
staveni tramvaje na kolejovém senzoru z pro-
voznich divodl), tak z diivodu projeti navés-
tidla na ¢ervenou. Ale vZdy to bylo do volné-
ho jednokolejného dseku trati, kdy se v tomto
jednokolejném useku nenachézela jind tramvaj.

Ridici systém Remote 98

Ridici systém Remote 98 (obr. 3) je zafi-
zeni umoZziujici prostfednictvim jednotného
obsluzného pracovisté (JOP) ovladat tratova
reléova zabezpecovaci zafizeni s bezpecnou
realizaci zavislosti a vyluk. Jednotné obsluz-
né pracovisté umoziuje standardizovany jed-
noduchy zptsob ovladani. Jednotné obsluz-
né pracovisté je datové spojeno s ovladanym
zafizenim prostfednictvim pfenosového sys-
tému Tedis, ktery pro datovou komunikaci

¥ylvhua Dolug Lhara ey ehoa AR

muZe vyuZzivat jak metalické, tak i optické
vedeni. Vedeni miiZe byt propojeno hvézdi-
covym nebo liniovym zpisobem nebo kom-
binaci téchto dvou zpisobl podle pozadav-
kt projektu. Systém umoziiuje projektovat
i bezpe¢nostné relevantni povely pro ovladani
nouzovych funkci. Systém obsahuje zakladni
diagnostiku a zdznam vykonavanych funkci.

Zavér

Je s podivem, Ze problém bezpecnosti
cestujicich na jednokolejné tramvajové trati

Ing. Rostislav Naivert

ziskal v roce 2002 inZe-

- nyrsky titul ve studijnim
oboru Elektrické stroje,

pfistroje a pohony v ma-

t gisterském studijnim pro-
gramu Elektrotechnika

a informatika na Fakulté elektrotechniky
a informatiky VSB-TU Ostrava. Od roku
2006 studuje pri zaméstnani studijni obor
Elektrickeé stroje, piistroje a pohony v dok-
torském studijnim programu Elektrotechni-
ka, sdélovaci a vypocetni technika na FEI
VSB-TU se zaméfenim na metody fizeni
a diagnostiku stfidavych regulovanych po-
hond. Od roku 2008 pracuje jako techno-
log elektro v Elektrarné Trebovice, patfi-
ci do skupiny Dalkia Ceska republika, a. s.

Viesinska—Zatisi nikdo nefesil témér pade-
sét let, prestoze zde dochazelo k obCasnym
nehodam, nékdy bez nasledkit, nékdy vsak
s nasledky. Chybélo zde pét desetileti jaké-
koliv zabezpeceni dopravy, které by neby-
lo zavislé na lidském faktoru. Kolejova vo-
zidla jsou specifickd tim, Ze maji dlouhou
brzdnou drahu. Neni tedy mozné z divodu
sniZzené adheze mezi nakolkem a kolejni-
ci zabrzdit tak rychle, aby se i pfi dodrZeni
predepsané rychlosti 60 km-h™! podafilo pro-
tijedoucim soupravam vcas zastavit, zvlas-
té na nepfehledném useku zastinéném stro-
my. Jiz v Sedesatych letech existovala spo-
lehliva zabezpecovaci zafizeni, kterd pravé
spole¢nost AZD instalovala na Zeleznici.
Davodem oné tragické nehody z roku 2008
tedy nebyla technickd nevyspélost ¢i nemoz-
nost technického feseni, ale lidska lhostej-
nost a neodpovédnost. Smutné je, Ze nebyt
této tragické udalosti, jezdilo by se zde sta-
le stejné bez jakéhokoliv zabezpeceni jako
pred padesati lety. Ridi¢ byl za svou nedba-
lost potrestan. Nékdo by vSak mél nést svij
dil viny za to, Ze jako odpovédnd osoba za
bezpecnost provozu na této trati neucinil nic,
aby pfi selhani lidského faktoru zafungova-
la jind ochrana, ktera by dala nic netusicim
cestujicim Sanci prezit.
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