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Slovenska strela kulturni pamatkou

Vlada CR schvilila 8. tnora rozsifeni fon-
du nédrodnich kulturnich pamatek (NKP).
Tento nejvyssi statut pamatkové ochrany sta-
tu se bude vztahovat od 1. Cervence 2010 na
dalsich 38 objekti, staveb ¢i véci. Seznam
NKP se tak od tohoto dne rozsiii na celkem
274 poloZek. Naposledy se seznam nérod-
nich kulturnich pamatek roz§ifoval na jate
roku 2008.

Mezi nové schvalenymi NKP je tficet tfi
nemovitych pamatek a pét movitych. Jde pre-
devsim o vynikajici architektonicka dila z ob-
dobi 19. a 20. stoleti (hotel Avion v Brné, Ci-
safské lazné v Karlovych Varech), o skvosty
lidové kultury (napt. Fojtstvi ve Velkych Kar-
lovicich, zemé&dé&lska usedlost v Krning, Dlas-
kav statek v Doldnkach u Turnova) a o mi-
moradné kulturni pamatky z oblasti techniky
(napt. budova byvalé pradelny s dilnou vzor-
kovny — dezinatura, v¢etné strojniho vybaveni
v aredlu tovarny Alois Larisch, Cistirna odpad-
nich vod v Praze Bubenci, Zelezni¢ni moto-
rovy viiz Slovenska strela), jakoZ i umélecka
dila s malym zastoupenim (napt. Zavistv kiiz
z klaStera ve VyS§im Brodé, torzo latinského
prekladu Dalimilovy kroniky aj.).

Prohlaseni objektu, stavby nebo véci za
narodni kulturni pamétku znamend jejich
pretazeni do vyssi hodnotové kategorie, ¢imz
je deklarovan i jejich mimoradny kulturni
vyznam umoziujici mj. také snazsi pristup
k dotacim.

Slovenska strela (obr. 1) pravem patii mezi
tyto skvosty fondu ¢eskych narodnich kul-
turnich pamétek. Zacatkem tficitych letech
minulého stoleti byly z iniciativy minister-
stva Zeleznic hleddny nové cesty, jak zlevnit
a zrychlit Zelezni¢ni dopravu. Nové motoro-

Obr. 1. Motorovd jednotka M 290.001 v kryté
hale muzea Tatry v Koprivnici

vé vozy mély byt reprezentativni, nejrychlejsi
a nejpohodInéjsi. Mély v sob& spojovat $pic-
kovou techniku a originalitu vynalezct. Tato
obecna kritéria predstavovala soubor poZadav-
ki na lehkou a tichou konstrukci vozu s vel-
kym zrychlenim a ekonomickym provozem.
Vedenim projektu nového motorového vozu
Slovenské strely byl povéfen Hans Ledwin-
ka, $éf konstrukce a pozd¢jsi technicky redi-

Tabulka zdkladnich technickych tdaji vozii Slovenské strely

Parametr Hodnota

vyrobce Tatra Kopfivnice

rok vyroby 1936

délka vozu 25100 mm

drézni oznaceni vozidla M 290.0

vnéjsi Sirka skriné 2850 mm

vyska stiechy nad kolejnici 3410 mm

maximalni vyska 3665 mm

hmotnost prazdného vozu (sluzebni hmotnost) | 36 000 kg

hmotnost pIné obsazeného vozu (max. hmotnost) | 42 580 kg

vozova tfida 2

pocet oddild 2 (kuracky a nekuracky)
pocet sedadel celkem 72 (32 v nekurackém oddile a 40 v kuréckém)
maximalni tlak na napravu 11020 kg

pocet nprav 4

usporadani pojezdu

1A' A1’ (vnitini dvojkoli podvozku hnaci, vnéjsi dvojkoli volné)

tel kopfivnické Tatrovky. V roce 1935 vstoupil
do konstrukéniho tymu vyznacny cesky elek-
trotechnik, vynélezce, konstruktér a ptvod-
ni majitel tovarny ve Vsetiné Josef Sousedik
(obr. 2). Josef Sousedik, ktery byl povéten fe-
Senim prenosu vykonu, se zhostil tohoto tiko-
lu s neuvéfitelnym entusiasmem. 25. Ginora
1936 patentoval princip elektromechanického
prenosu vykonu, ktery byl nadCasovy, ve své-
té nevidany a svou podstatou genidlni. Tak se
zrodila Slovenska strela, rychly osobni moto-
rovy viiz nezévislé trakce pendlujici pravidel-
né od roku 1936 do roku 1939 mezi Prahou a
Bratislavou. Vyrobeny byly pouze dva vozy
(zékladni parametry viz tab.), oznacené jako
M 290.001 a M 290.002. Do pravidelného pro-

Obr. 2. Josef Sousedik dal Strele srdce
(*18. 12. 1894, 115. 12. 1944)

vozu byly nasazeny 13. Cervence 1936. Vozy
Slovenské strely se stiidaly v provozu v jedno-
dennim taktu, tzn. Ze v urcity den jezdil napf.
viz M 290.001 a druhy viz M 290.002 byl
odstaven v bratislavském depu. Trat dlouhou
397 km projizdély za 4 h a 51 min. Cist4 jizda
Slovenské strely trvala jen 4 h 16 min a pri-
mérnd cestovni rychlost byla 92 km-h™! (v této
dobeé projizdél tuto trat nejrychle;jsi vlak taze-
ny rychlikovou lokomotivou za 5 h 51 min).
Viz M 290.001 byl odstaven v roce 1953 a
pievezen do ZOS Sumperk. Pozdéji se dostal
do Vagoénky Studénka, kde chatral a na zacat-
ku 60. let vyhotel. Viz M 290.002 byl prilezi-
tostné ve vladnim provozu do roku 1960, kdy
byl pfeddn do muzea Tatry Kopfivnice. V sou-
Casnosti ma oznaceni M 290.001.

Pozn. redakce:

Vice informact jak o Slovenské strele, tak
0 osobnosti Josefa Sousedika lze ziskat v caso-
pisech Elektro, a to jednak v ¢ldnku nazvaném
Strela se srdcem Sousedik, ktery byl zverejnén
v casopisu Elektro 2/2007 na str. 32 aZ 36, jed-
nak v ¢ldnku nazvaném Josef Sousedik — vy-
ndlezce, podnikatel, politik a vlastenec, kte-
ry byl zverejnén v casopisu Elektro 3/2007 na
str. 108 aZ 109. (KD

vzdalenost otocnych Cepl podvozku 18 500 mm
rozvor podvozku 4150 mm
prameér kol 920 mm
prenos sily elektromechanicky - systém Sousedik
prenos vykonu DC/DC-M (stejnosmérny/stejnosmérny-mechanicky)
brzdova soustava vlakové tlakovzdu$na (systém Knorr) a ru¢ni mechanicka pro zajisténi stojiciho vozidla
motor 2x zazehovy Tatra T 67
vykon 2x 123 kKW
zrychleni 0 az 130 km-h! Cas asi 3 min na draze 4,4 km
maximalni rychlost 148 km:h™' (M 290.002)
povolené rychlost 130 km-km-h!
cestovni rychlost 92 kmkm-h!
objem palivové nadrze 2x2201
elektrické osvétleni soustava ERA 24 V
vytapéni teplovodni (kotel na tuha paliva)
44

ELEKTRO 3/2010



