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Predni mezindrodni odborny veletrh primyslovych
? technologii Hannover Messe 2009, ktery se konal od
20. do 24. dubna, prokdzal pfes vSechny problémy
v souvislosti s hospodéiskou krizi nejen svou Zivota-
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schopnost, ale také odhodlanost vyrobct. Tento vynikajici hannover-
sky veletrh pfildkal t¢méf ctvrt milionu navstévnik, z nichZ kazdy ¢tvr-
ty byl ze zahrani¢i. Navstévnici zde mohli obdivovat dovednosti a um
na tfinécti paralelné probihajicich odbornych veletrzich, které predsta-
vovaly prifez tim nejlepSim, co 1ze v soucasné dobé€ najit v oblastech

od primyslové automatizace ¢i techniky pohonil pies vyrobu, pfenos

Pddiovd diskuze na téma vodik a palivové ¢lanky na Hannover
Messe 2009

a distribuci energie aZ napt. po védecky vyzkum a rozvoj. Na vystav-
ni ploge 224 800 m? zde piedstavilo své vyrobky 6 150 vystavovateli
ze 61 zemi. Navstévnici zde mohli vidét na 4 000 svétovych novinek.

Velky zajem byl o téma energetické ucinnosti, jez bylo mj. také
soucasti doprovodného programu. Na toto téma se diskutovalo na
podiich, férech i kongresech. Bezpecnost zdsobovani energii bylo
ustfednim mottem akce nazvané World Energy Dialogue (svétovy
dialog o energii). Zvlastni zajem navstévnikt budily elektromobily.
V mimotadné expozici E-Motive predstavili vyrobci vozidel, systémi
a komponent vyspé€lé technologie pro elektrické a hybridni pohony.

Partnerskou zemi veletrhu Hannover Messe 2009 byla Korejska
republika, kterd dokdzala presvédcit svou zdarilou prezentaci v obo-
rech primyslové automatizace, energie, techniky pohoni a subdoda-
vek pro primyslovou vyrobu.

Uspéch letosniho hannoverského veletrhu vyjadil predseda pied-
stavenstva veletrzni spravy W. von Fritsch témito slovy: ,,Bylo to pét
dnt plnych dynamiky. Cely veletrh byl poselstvim pro podnikatelské
kruhy: odvaha, napady a optimismus.*

Pfisti mezinarodni odborny veletrh primyslovych technologii
Hannover Messe se bude konat od 19. do 23. dubna 2010.

[Tiskové materidly Hannover Messe. ]

Konec bizarniho trakéniho systému?

Brzy nejspis odzvoni jednomu z nejbizarn€jSich evropskych trakénich
systému v kolejové dopravé — stejnosmérné trakci s napdjenim ze tieti
a ¢tvrté kolejnice. Tento systém pouZiva nejstar$i metro na svété, Lon-
dynské metro (se ¢tvrtou kolejnici se sice ojedinéle setkdme i jinde, neni
vSak pouZivdna takovym zplisobem a v takovém rozsahu jako v Londyné).

Prvni vlaky londynského metra taZzené parnimi lokomotivami vyje-
ly na trat jiz v roce 1863. S elektrifikaci metro zacalo, opét jako prvni
na svété, v roce 1890. Dnes tvoii londynské metro sit 12 linek o celko-
vé délce pres 400 km s 270 stanicemi. V centralni ¢asti Londyna jezdi
vlaky pod zemi, misty i v hloubce pfes 60 m, na okrajich mésta jezdi
po povrchu. Zvlasté v severozapadni ¢asti sahd metro hluboko do an-
glického venkova.

referaty

Pro méstské metro — prazské nevyjimaje — je charakteristicka stej-
nosmérna trakce pouZzivajici napéti 750 V se spodnim odbérem trakeni
energie ze tfeti, napdjeci kolejnice umisténé po strané. Zpét ke zdro-
ji se proud vraci jednou z kolejnic, po nichZ vlaky jezdi, stejné jako
v piipadé svrchniho odbéru trakéni energie pantografem.

V londynském metru je tomu
jinak. Pro odbér trakéni energie
slouZi koleje dvé: Vedle pojez-
dovych kolejnic je zde rovnéz
tieti, napajeci kolejnice umisté-
na po strané se stejnosmérnym
napétim +420 V. Kromé ni je tu
vSak jesté Ctvrtd, rovnéZ napaje-
ci kolejnice umisténd uprostied
mezi pojezdovymi kolejnicemi
se stejnosmérnym napétim —210 V. Dohromady tak vznika ekvivalent-
ni napdjeci napéti 630 V DC. Na rozdil od systému se tfeti kolejnici
se proud od vlaku zpét ke zdroji vraci pravé onou ¢tvrtou kolejnici.

Duivod pro toto nezvyklé feSeni je tfeba hledat v historii metra
i v jeho vSeobecné zavedené prezdivce The Tube — Roura. VyztuZe
puvodnich razenych hlubinnych tunelt jsou z litiny, ne z betonu jako
u novéjSich podzemnich drah. Staré ¢asti metra jsou rovnéz protkdny
litinovymi vodovodnimi a plynovymi trubkami. Neni t€Zké si predsta-
vit, Ze proud by se od vlaku ke zdroji vracel nejen pojezdovou kolejni-
ci, ale stejn€ snadno i kovovou vyztuZi tunelu nebo trubkami siti s pfi-
slusnymi dopady na jejich korozi — zvlasté uvazime-li historické moz-
nosti jejich ochrany. Ackoliv tratové tseky vedené v téchto litinovych
tunelech netvofi vétSinu délky metra, pro zajisténi hladkého provozu
se pouziva trakéni systém se treti a Ctvrtou kolejnici v celé jeho siti.

Tento zpusob odbéru trakéni energie ma nicméné své nedostat-
ky, pfedevSim znacné energetické ztraty. Proto probihd jeho po-
stupna konverze na ,,standardni napdjeni 750 V DC ze tfeti ko-
lejnice, kterd je nyni ve stadiu pfiprav a potfebnych investic. Lze
tedy ocekavat, Ze celkova obnova trati, stanic i vlak londynské-
ho metra probihajici v soucasné dobé podle pfipraveného progra-
mu povede také k zaniku tohoto zajimavého, nicméné preZitého
trak¢niho systému.

(Ing. Jakub Slavik, MBA)

Vyvoj v oblasti loziskové techniky
pro velké hridele

V Némecku v pobfeZnim mésté Brunsbuttel je nainstalovana nej-
veétsi vétrna turbina na svété. Turbina SM hamburské spole¢nosti
REpower Systems AG s trojlistou vrtuli o priméru 126 m se nachazi
ve vySce 120 m nad hladinou a vyrabi 5 MW elektrické energie. Na-
vrh konstrukce uloZeni obrovské vétrné turbiny s neobvyklou hiideli
rotoru si vyZadal vyrobu dosud nejvétiiho toroidniho loZiska CARB®,
zpracovani ndvodu nového montazniho postupu a navrh nového zpi-
sobu axialniho zajiSténi velkych loZisek.

Duté litinova hiidel rotoru musi prenaset
hmotnost t€Zkého rotoru. Specialisté ze spo-
le¢nosti SKF ve spolupréci s konstruktéry
REpower potiebovali odstranit vliv montaz-
nich nepiesnosti a prithybu hiidele. Resenim
bylo ulozZeni se dvéma loZisky. Zvolili toroid-
ni lozisko SKF CARB jako axidlné volné loZisko a soudeckové lozis-
ko SKF jako axidlné vodici. Toto feSeni se vyznacuje velkou inosnosti
a minimalni hmotnosti loZisek i loZiskovych téles.

Vétrna elektrarna v Brunsbuttelu predstavuje pouhou ,,pfipravu
na sériovou montaZ turbin 5M na mofi. Prvni navrhované misto se
nachdzi 25 km od skotského pobteZi, kde je hloubka 44 m. Tato elek-
trarna je soucasti projektu Talisman DOWNVIND, ktery je realizovan
s podporou Evropské unie.

[Tiskové materidly SKF.]
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