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Ménice frekvence s vodnim chlazenim

Tradi¢ni vyrobci ménict vysSich vykonil ve snaze o vétsi mérné
vykony (kV-A-m™) dodévaji tyto zdroje k fizeni ota¢ek asynchronnich
motort i pro vykony pod 100 kW (Siemens, Vacon, ABB, Danfoss).
Posledné jmenovana firma zvefejnila nékteré podrobnosti o netradic¢-
nim feSeni chlazeni systémem Cold Plate (studend deska), vyvinutém
ve spoluprdci se spolecnosti Rittal, zndimym dodavatelem rozvadéco-
vé a skiinové techniky pro elektrické rozvody.

U systému Cold Plate je vykonova elektronika méni¢tt namon-
tovana na masivni blok chladiciho télesa,
které zarucuje jeji rovnomérné chlazeni
kombinaci voda-vzduch. Efektivnost toho-
to chlazeni se zvySuje specidlnim tvarem
chladicich Zeber, jimiZ je hnan vzduch
otaCkové fizenou cizi ventilaci. Chladici
vzduch neni veden piimo na elektronic-
ké fidici komponenty, ¢imZ se zamezu-
je znecisténi aktivnich casti. Touto tech-
nikou kombinovanou s dobrymi tepelné-
vodivymi vlastnostmi systému Cold Plate
Ize odvést az 80 % ztratového vykonu na
montazni plochu.

Pti vyS$Sich teplotach okoli, velkém
zneCisténi pracovniho prostiedi nebo vy-
soké kompaktnosti instalace nucené vzduchové chlazeni nestaci.
V tomto piipadé je feSenim chlazeni kapalinové, kterym se da ztra-
tové teplo odvést daleko od mista instalace. Je tfeba dbat na to, aby

obéhu chladici vody. Zde je feSenim zvlastni deska, do které se zali-
suje specidlni chladi€. Ten je k dispozici ve standardnich vestavnych
rozmérech rozvadécovych systému.

Pti zkouSkach se potvrdilo, Ze technika Cold Plate je dobfe kom-
binovatelna s touto chladici technikou, protoZe ztratové teplo se odva-
di pfes zadni sténu ménice, ktera ptiléha ptfimo na desku. Napf. firma
Danfoss uvadi, Ze u ménice s vykonem 750 kV-A odpovidd pomérny
ztratovy vykon 2 %, coz je 15 kV-A. Ménice s vykony nad 1 400 kV-A
vyZaduji dokonale projektované chlazeni kompletniho rozvadéce. Ob-
dobnym zptsobem fesi kombinované chlazeni ménic¢t vzduch-voda
vys$§ich vykoni i firmy Vaco, Siemens, ABB aj.

(Gustav Holub)

Postup p¥i volbé kulickovych sroubi
pro lékarské a laboratorni pFistroje

Kulickové Srouby umoziuji efektivnim zptisobem fesit linearni po-
hyb v nejriznéjsich aplikacich. Spliiuji naroky 1ékarskych a laborator-
nich pfistrojt, jako je spolehlivost, pfesnost a opakovatelnost poloho-
vani, malé rozméry a nizka hluc¢nost. Pfikladem dspéSného vyuZiti ku-
lickovych Sroubtl v 1ékarskych pfistrojich z nedavné doby je Cerpadlo
krevniho separétoru, které se pouziva pii operacich srdce, dale posuv
nosice vzorkid automatického laboratorniho analyzatoru a axialni Cer-
padlo, které udrZzuje v dialyza¢nim pfistroji krev v obéhu.

Zékladni sestava kulickového Sroubu se skldda ze Sroubu pohanég-
ného motorem, matice a zafizeni zajistujiciho obéh kulic¢ek. Na roz-
dil od kluznych Sroubt, které se vyznacuji vy$§im soucinitelem tfe-
ni a niZ§i dcinnosti, preméni kulickovy Sroub zpravidla asi 90 %
to¢ivého momentu motoru na axidlni posuvnou silu. K této vyso-
ké ucinnosti pfispiva hiidel s pfesnou valcovanou nebo brousenou
Sroubovou drazkou, ktera je vyrobena po celé délce hiidele, a ma-
tice s odpovidajici vnitini drazkou. DraZka na hiideli ma v podsta-
t& funkci vnitfni obéZné drahy a drdZzka v matici odpovidd vnéjsi
obézné draze, po niz se odvaluji presné ocelové kulicky. Kulicky,
které se pohybuji v drdZce mezi hiideli a matici, vyvolavaji linear-
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ni pohyb htidele nebo matice v zdvislosti na poZadavcich aplikace.
Takové feseni zajistuje minimalni mechanické opotfebeni a spoleh-
livou funkci po celou dobu trvanlivosti Sroubu.

Kulickové Srouby jsou nabizeny v palcovych i metrickych rozmé-
rech. Metrické kulickové Srouby jsou vyrdbény v primérech od 6 mm
se stoupanim zéavitu od 2 mm. Kuli¢kové Srouby palcovych rozmé-
i maji nejmensi pramér %" a stoupani od 0,100 do 1,000". Dale lze
volit délku Sroubu, nestandardni velikosti, pfedepjaté matice, speci-
alni usporadani a specidlni materialy.

Pri pripravé vybéru kulickového Sroubu pro navrhovany systém je
vhodné zvazit v§echny kritické faktory souvisejici s konkrétni aplikaci:
zatiZzeni (podrobny zatéZovaci profil pro pfislusnou aplikaci), poZa-
dovana linearni rychlost a otacky, poZadované zrychleni, poZadova-
ny provozni cyklus, pozadované limitni hodnoty hnaciho momen-
tu, pozadavky na pracovni
prostiedi, poZadovana pres-
nost stoupani, pozadovana tr-
vanlivost kuli¢kového Sroubu,
pozadovana tuhost systému,
pozadovana opakovatelnost,
maximalni hlu¢nost, tepelna
roztaznost Sroubové hiide-
le, vule v zavitu, loZiska pro
uloZeni kuli¢kovych Sroubi,
dalsi faktory (napf. typ mazi-
va a ochranny povlak vodiciho Sroubu).

Systematické chyby polohy vyvolané tepelnou roztaznosti Srou-
bové hridele 1ze odstranit udrZovanim konstantni provozni teploty
Sroubu, dpravou softwaru ¢i zménou uloZeni. Obvykla cesta pro zvy-
Seni tuhosti nebo odstranéni viile v zavitu je pouziti Sroubu s prede-
pjatou matici.

JestliZe si chcete byt naprosto jisti, Ze jste pti volbé kulickovych
Sroubl nic neptehlédli, mizete vZdy kontaktovat zkuSeného vyrobce
a ziskat vyrobek s vykonem, ktery skutecné potiebujete.

[Tiskové materialy SKF.]

Nova smérnice EU dava shohem
klasické zarovce

Nové schvélend smérnice EU o sviceni v domécnostech pfiblizuje
evropskym spotfebitelim navod, jak nakupovat nové svételné zdroje
a svitidla. Klasické Zarovky totiZ postupné do roku 2016 zcela zmizi
a budou nahrazeny Gspornymi zarivkami. To prinese vyhody spotie-
bitelim i Zivotnimu prostiedi.

Od 1. zar1 2009 za¢nou mizet prvni Zarovky z regalti obchodl. Nej-
dfive zmizi klasické Zarovky o vykonu vice nez 80 W a matné Zarov-
ky, které rozhodné nespadaji do kategorie A energetické Gcinnosti, coz
je udaj, ktery spotiebitel nalezne na tzv. energetickém Stitku na obalu
vyrobku. Ostatni energeticky neefektivni Zarovky poté prejdou mezi
nepovolené ve dvanactimési¢nich fazich, coZ vyvrcholi v zaii 2012,
kdy zmizi vSechny Zarovky s vykonem nad 7 W.

Martin Goetzeler, generélni feditel spole¢nosti OSRAM, prohla-
sil: ,,Novd smérnice EU prindsi dobré zprdvy pro spotrebitele a Zivotni
prostredi. Osmiletd prechodnd doba zajisti dostupnost vispornych zdri-
vek nejvysSsi kvality jako ndhrady
pro standardni zdroje svétla ve
| v§ech provedenich, tvarech, wat-
tovych vykonech a typech uchyce-
i ni. Smérnice predstavuje vyrazny
signdl, Ze EU to mysli s ochranou
klimatu opravdu vdazné.*

Spottebitelé se pii nakupu za-
fivek nebudou moci zmylit. Pro-
dejci a vyrobci nesou odpovéd-
nost za zajisténi, Ze v prodeji
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budou k dispozici pouze schvélené zdroje svétla. Informace na oba-
lech nyni ziskaji na dtlezitosti. Evropska smérnice ma tyto informa-
ce sjednotit v ramci celé Evropy a tim zajistit ochranu spotiebitele.
Udaje na obalech spotfebitelim pomohou vybrat tu spravnou zafiv-
ku. ,,OSRAM zajisti, aby se na obaly dostaly ty nejpresnéjsi pokyny
k vybéru sprdvné zdrivky. Od srpna jsme na obalech nasich iispor-
nych zdrivek zavedli jednoduse srozumitelné piktogramy, které infor-
muji o barvé svétla, Zivotnosti v hodindch a o tom, jaky prikon zdriv-
ky zvolit k ndhradé klasickych Zdrovek. Tuto zménu totiZ chceme na-
Sim zdkaznikiim maximdlné usnadnit. Spolecnost OSRAM oceriuje, Ze
smérnice byla tvorena predevsim s ohledem na sviceni v domdcnos-
tech, uvedl Martin Goetzeler.

Nova smérnice EU reguluje pouze maloobchodni prode;j. Spotiebi-
telé mohou nadéle pouzivat Zarovky, které maji doma v zasobé, a ne-
maji povinnost je nutné vymeénit od 1. zati 2009, i kdyz by tim uset-
fili spoustu penéz. Energeticky tsporné vyrobky jsou sice pfi ndkupu
drazsi nez klasické Zarovky, ale ve vétsiné pripadi se samy zaplati jiz
béhem jednoho roku, protoZe jsou mnohem méné niro¢né na spotiebu
elektfiny. Nova smérnice EU také definuje nové kvalitativni naroky na
vyrobky, které jsou nastaveny ve prospéch spotiebiteli.

Pokud chcete védét, kolik elektfiny a penéz muZete usetfit
podle typu pouzivané zZarovky a ktera uspornd zafivka je vhodna
pro jaky ucel, navstivte virtudlni dim svétel OSRAM na adrese
http://www.osram.cz
[Tiskové materiadly OSRAM.]

Dopravni stavba roku ma vitéze

SoutéZ Dopravni stavba roku je kazdoro¢né vypisovana Minister-
stvem dopravy CR a Stétnim fondem dopravni infrastruktury. V le-
toSnim, jiz patém rocniku bylo na titul Dopravni stavba roku nomi-
novano jedendct staveb. Slavnostni vyhladseni vysledka a oficidlni
ukonceni soutéZe probéhlo 20. listopadu 2008 v prostorach Ekotech-
nického muzea v Praze 6.

Byly udéleny tyto ceny:

I Cestné uzndni spolecnosti ABF,
a.s.

Dopravné obchodni centrum
Mercury v Ceskych Budgjovicich
Prihlasovatel:

CB - Mercury Center, a. s.
Zdiivodnéni poroty:

Jde o stavbu, ktera sceluje po-
rusené urbanistické struktury lokality. Objekt vznikl na misté nevy-
hovujiciho autobusového nadraZi. Spojuje dosavadni Zelezni¢ni a au-
tobusové nddrazi s obchodnim centrem. Jedine¢nosti projektu je syn-
ergie pésiho provozu, provozu osobnich automobild, integrovaného
autobusového nadrazi, vlakového nadrazi — rychlostniho koridoru
a potenciondlné termindlu letecké dopravy kraje.

1I. Cestné uzndni poroty

Zavéseny most pres Labe u Nymburka
Prihlasovatel: SMP CZ, a. s.
Zdiivodnéni poroty:

Most pres Labe na prelozce silnice 1/38 na obchvatu Nymbur-
ka je prvnim zavéSenym mostem typu extradosed v CR s unikatnim
vloZenim ocelové ¢asti spfaZzené desky piimo z lodi. Délka prfemos-
téni je 528,6 m.

111. Cena poroty

Silnice 1/42 Brno, VMO, MUK Hlinky

PrihlaSovatel: Skanska DS a. s.

Zdiivodnént poroty:

Tato stavba se dotykd velmi cenné ¢asti stavebni struktury mésta Brna.

referaty

Jde o netradi¢ni projektové feSeni, a to o spojeni mimouroviiové kfi-
Zovatky a pratahu komunikace rychlostniho typu s klasicky méstskym
prostorem obklopenym hodnotnymi budovami.

1V. Cena verejnosti
Rekonstrukce mostu ev. ¢. 152-018 v Jaroméficich
Prihlasovatel: Kraj Vysoc¢ina
Zdiivodnént:

Cena byla udélena na zékladé hlast navstévniki webovych stra-
nek soutéZe a vydavatelstvi Konstrukce Média, hlavniho medialniho
partnera soutéZe.

V. Cena SFDI

Prelozka silnice 1/7, prvni etapa Chomutov—Kfimov
Prihlasovatel: VPU DECO PRAHA a. s.
Zdiivodnént poroty:

Jde o realizaci vyznamné etapy rychlostni silnice R7 na tizemi Ustec-
kého kraje se stoupajicimi a klesacimi pruhy a mnoha zajimavymi most-
nimi objekty. Vystavba probihala v naro¢nych geologickych podmin-
kéch se zna¢nym vyskovym prevySenim (354 m). U mnoha objektii byla
pouzita netradi¢ni feSeni, véetné aplikace modernich technologii.

VI. Cena ministra dopravy
Elektrizace tratového dseku, véetné predelektrizacnich tprav Zst. Os-
trava hl. nddrazi-Zst. Ostrava Kuncice
Prihlasovatel: TCHAS, spol. s . 0.
Zditvodnént poroty:

Jde o elektrizovanou a celkové modernizovanou vyznamnou Zelez-
ni¢ni trat. Propojuje Zst. Ostrava hlavni nadrazi a Zst. Ostrava Kuncice.

mj. kvalitni vlakové spojeni s turisticky atraktivni oblasti Beskyd.

VII. Titul dopravni stavba roku 2007

Zavéseny most na D47 pres Odru a AntoSovické jezero (viz obr.)
Prihlasovatel: Skanska DS a. s., zdvod 77 — Mosty

Zdiivodnént poroty:

pole pres feku Odru, které je 105 m dlouhé, je zavéSeno na ocelobeto-
novém pylonu o vySce 50 m pomoci 2 176 lan o celkové délce 136 km.
[Tiskové materidly ABF.]

Ekologicky poplatek za stara auta

Podle novely zédkona o odpadech, ktera nabyla Gc¢innosti 1. ledna
2009, budou muset novi majitelé ojetych vozidel, ktera nespliiuji ani
emisni normu Euro 3, zaplatit poplatek. Z ného bude SFZP pfispivat
na ekologickou likvidaci autovra-
ki. Vysi poplatku zédkon stanovu-
je od i1 do deseti tisic korun podle
plnéni pfislusné emisni normy. Vo-
zidel, ktera spliiuji alesporni normu
Euro 3, se tento poplatek netyka.
Stara vozidla, ktera uz majitelé ne-
chtéji, je mozné nechat zlikvidovat
ekologicky a zdarma. Existuje to-
tiZ opravnénd obava, Ze kvuli eko-
logickému poplatku se majitelé budou snazit zbavit ojetin nelegalnim
zpusobem. Odstavené nepojizdné vraky, k nimzZ se nikdo nehlési, bu-
dou zfejmé muset na své ndklady odstranit obce. Kvili ekologickému
poplatku za vozidla vyrobena pred rokem 2000, ktery zacal platit od
1. ledna 20009, se lidé snazili tyto vozy prodat nebo pfihlasit jesté pred
koncem roku 2008. Dopravni urady, které vyfizuji registrace motoro-
vych vozidel, byly proto koncem roku 2008 v celé republice pretiZzené.
Z celkového poctu 4,4 mil. vozidel v Cesku je tfetina (tj. 1,45 mil.)
star§i nez patnact let, a neplni tedy Zddnou emisni normu Euro.
[Tiskové materidly BVV.]
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