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Zakladni zapojeni instala¢nich obvodui (10. ¢ast)

Brzdéni trifazového asynchronniho
motoru s obvody se stykaci a tlacitky

Brzdéni asynchronnich motorti se nejcas-
téji tykd aplikaci, kde jsou rotacni pily, od-
stfedivky, dfevoobrabéci stroje, dopravni za-
Fizeni, textilni stroje apod.

smérného proudu. Pfi otdckach blizkych
nule se musi motor dobrzdit mechanicky.
Tento zpisob brzdéni je nejvyhodnéjsi.
Brzdéni elektrickych asynchronnich moto-
i stejnosmérnym proudem (dynamické brz-
déni) je ve vybranych aplikacich osvéd¢enym
a spolehlivym zptisobem zkraceni doby jejich

pro el. brzdéni, tzv. blocich (modulech)
stejnosmérného brzdéni, se Cas plisobe-
ni brzdiciho proudu nastavi pfi uvadéni
do provozu ¢asovym relé na dobu nezbyt-
né nutnou k uvedeni motoru do klidu, aby
motor nebyl zbytecné zatéZovan brzdicim
proudem.

Pti pteruSeni dodavky elek-

trické energie, resp. pii prostém

odpojeni od sité, je v roztoce-

o | feafra] =

L3R ¥
1

R i (=

ném motoru akumulovéna velka
kineticka energie, ktera plisobi
dlouhy dobéh motoru. V drti-
vé vétsing strojnich aplikaci je
vSak zapotiebi témét okamzité
zastaveni nebo zpomaleni ota-
¢ek motoru. Proto je brzdéni
motort témér stejné dalezité
jako jejich spousténi a rozbéh.

Brzdny moment, potfebny
k rychlejSimu zastaveni moto-
ru, lze vytvofit jak mechanic-
ky, tak i elektronicky.

V mnoha technickych apli-
kacich, zejména ve strojiren- !
stvi, se stdle pouZivd mecha- 2
nického brzdéni (Celisfové nebo
kotoucové brzdy, naptiklad vy-
tahové technika). 4
Lze vSak vyuZit i jinych, elek-
trickych zpisobt brzdéni:
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O brzdéni protiproudem - 6
zménou smyslu otaceni
magnetického pole statoru

, L2

FA3A

se vytvaii brzdny moment
pusobici proti sméru otace-
ni rotoru. Po dosaZeni nulo-
vych otacek je nutno motor
odpojit, aby se nezacal oticet opacnym
smérem. VeSkera kinetickd energie se
méni na teplo, tento zptisob je tedy znac-
né nehospodérny.

O brzdéni generatorické - nastava pfi pra-
ci motoru jako generatoru, tedy kdyz
n>nl, anelze je pouZit pro zastaveni mo-
toru. Generatoricky chod je rezim, kdy
je motor, namisto aby on hnal soustroji,
sam soustrojim ,,hnan* a dochazi nikoliv
k odbéru, ale k vraceni energie do sité —
k rekuperaci (naptiklad elektricka tramvaj
jedouci z kopce).

O dynamické brzdéni - statorové vinuti se
odpoji od sité a pripoji se na zdroj stejno-
smérného napéti (blok, resp. modul stej-
nosmérného brzdéni — obr. 2). Magnetické
pole statoru je tedy netocivé, nepohyblivé
a pohybujici se rotor indukci sam vytva-
ti brzdny moment. Velikost brzdného mo-
mentu je mozno regulovat velikosti stejno-

Obr. 1. Schéma zapojeni pro brzdéni trifazového asynchron-
niho motoru protiproudem pres odpory s obvody se stykaci
pomoci casového relé oviadané tlacitky

dobéhu. Je mozné pouzit je vSude tam, kde je

nutné omezeni dob&hu z funkénich nebo bez-

pe¢nostnich divodu.

Pouziti stejnosmérného brzdéni dobéhu je

nutné zejména pro:

O velké a t&Zké stroje, u nichZ pii nebrzdé-
ném dob&éhu miiZe dojit k poskozeni prvka
pruzného uloZeni nebo stroji samotnych,

O vibracni hermetizované stroje, kde stej-
nosmérné brzdéni eliminuje moZnost po-
Skozeni hermetiza¢nich prvki na vstupech
a vystupech nebo mezi kmitajicim strojem
a stabilni ¢asti (napt. vibrofluidni chladnic¢-
ky se stabilni komorou),

O stroje pracujici v pretrZitém zpusobu pro-
vozu (davkovaci podavace).

Velikost brzdiciho proudu, tzn. intenzi-
ta brzdéni, je dana impedanci vinuti motoru
a Ize ji ovliviiovat zpisobem zapojeni a veli-
kosti napdjeciho napéti.

Na elektronickych pfistrojich uréenych

Obr. 2. Priklad elektronického brzdného blo-
ku-modulu

Doba brzdéni se podle zptusobu aplikace
pohybuje v rozmezi asi 2 az 10 s. Specidlni
aplikace, napf. vySSi cetnost brzdéni neZ je
uvedena v technickych tdajich, je nutné do-
hodnout s vyrobcem.

Rada firem dnes nabizi tzv. ,,brzdné modu-

ly* ve svém vyrobnim, produktovém programu.

Funk¢ni postup (schéma obr. 1)

Stisk tlacitka SB2 znamend sepnuti styka-
¢e KM1, elektromotor se rozeb&hne. Soucas-
né se sepne Casové relé KT1.

Stisk vypinaciho tla¢itka SB1, vypnuti
stykate KM1, sepnuti stykace KM2, ktery
je zapojen v jiném sledu fazi. Nastavitelné
odpory (3x 1 kQ/50 W) tlumi proudovy na-
raz pii reverzaci stykate KM2. Rychlost za-
staveni motoru lze ¢4ste¢né ovlivnit nasta-
vitelnymi odpory a jemné doladit pres ¢aso-
vé relé KT1. To po stisku tlacitka SB1 zacne
odpocitavat Cas nastaveni, po kterém vypne
styka¢ KM2.

K ovladani je pfipojena svételnd signa-
lizace.

(pokracovdni — spousténi trifdzového
asynchronniho motoru pomoci stykace
a tlacitek ze tii mist)
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